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향후 서구 관련 법정계획수립 기초자료

도시변화에 맞는 시스템으로 변화 요구

신도시개발에 따른 인구유입 증대

원도심의 상대적 쇠퇴속 불균형 확대

분리된 공간의 제약으로 이용 불편

서비스 시스템의 분명한 한계

인천광역시 도시기본계획

인천광역시 도시철도망 구축계획

서구 집행가능 교통서비스 발굴 기초자료

여건변화에 부응하는
다양한 수요의 탄력적 포용

객관적 실태 파악 및
지속가능한 다각적 개선방향의 모색

인천광역시 대중교통 기본계획
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연구 용역 개요

연구용역명 : 인천광역시 서구

- '지속 가능한 교통정책 수립'을 위한 연구

목적

- 도시변화에 부응하는 교통정책의 방향제시

- 실효성 있는 교통서비스 발굴의 기초자료 제시

- 인천 서구형 교통정책 수립을 위한 부문별 검토

범위

- 인천광역시 서구 : 면적 117.1㎢ (7개 권역)

- 기준년도 : 2019년

- 서구 특성을 반영한 교통정책 및 활용방안 제시

 2020.09 연구의 제안 및 착수

 2020.10 세부 추진 전략 및 방법

 2020.12 주요 이슈사항 도출

 2020.11 관내 민원사항 분석

 2020.12 부문별 상위계획 검토

 2021.01 TF구성 및 논의

 2021.02 권역별 추가 검토사안 도출

 2021.02 권역별 주요 착안사항 도출

 2021.03 정류장별 대중교통 실태 분석

 2021.03 부문별ㆍ권역별 종합(DB구축)

 2021.04 중간보고 실시

 2021.04 중점검토항목 선정

 2021.04 TF 중간보고 및 논의

 2021.05 서구 정책 방향 설정

 2021.05 부문별ㆍ권역별 방향 설정

 2021.06 최종 대안 도출

연구의 기본 개요

여건 조사 · 분석

목적 및 범위 설정

연구배경및목적 시간 · 공간 · 내용적범위설정

현황분석및계획검토 주민요구도조사

행정구역, 면적

인구, 세대수, 밀도

자동차등록대수

토지이용현황

인천광역시상위계획

서구지역계획

도시개발사업

재개발 · 재건축계획

서구접수민원조사

통행특성 조사·분석

서구및생활권별목적 · 수단통행량조사분석(기종점통행량, 카드데이터)

부문별 구상

대중교통 서비스 질 제고 교통안전성 제고 방안

광역급행형버스노선타당성검토

버스정류장정시상향상방안

서비스사각지대및취약지역의

서비스제고방안

사고다발지점의개선방안

사고유형별안전성개선방안

교통약자안전성개선방안

PM 안전성확보방안

어린이보호구역안전성개선방안

기타안전성확보방안

화물자동차 관리방안 회전교차로 적용방안

화물자동차통행제한방안검토 회전교차로적용방안검토

결론 및 제언



제1편 현황 여건 분석 결과

서구 도시일반 여건

교통관련 여건

소통여건 분석

민원분석

관련계획 검토

통행특성 분석
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PART 1.
도시일반
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2016년 2017년 2018년 2019년 2020년

인천시자동차등록대수 서구자동차등록대수 인천시전년대비증감 서구전년대비증감

인구 및 세대수

자동차등록대수

행정구역 및 생활권

인천광역시대비서구비율

-면적: 117.1㎢(11.7%), 인구542천명(22.55%),

-자동차등록대수251천대(15.0%) 

[ 행정동 구역 현황 ]

검단생활권

오류왕길생활권

연희 ㆍ검암생활권

청라생활권

가정생활권
석남생활권

가좌생활권

검단5동(오류왕길동)

구성비4.56%, 인구밀도1,575.4인/㎢

청라1동~청라3동

구성비20.44%, 인구밀도6,258.5인/㎢

가정1동~가정3동, 신현원창동

구성비14.20%, 인구밀도5,381.0인/㎢

가좌1동~가좌4동

구성비11.09%, 인구밀도6,831.0인/㎢

검단1동~검단4동

구성비24.34%, 인구밀도4,550.1인/㎢

검암동, 경서동, 연희동

구성비16.08%, 인구밀도3,327.0인/㎢

석남1동~석남3동

구성비9.29%, 인구밀도9,500.4인/㎢

3,002,172 3,011,138 3,022,511 3,029,285 3,010,476

522,360 527,935 551,311 557,415 553,890

2016년 2017년 2018년 2019년 2020년

인천광역시 인구(명) 서구 인구(명)

1,171,399 1,188,917 1,213,201 1,238,641 1,267,956

194,008 199,152 211,847 217,887 223,229

2.56
2.53

2.49
2.45

2.37

2.69
2.65

2.6
2.56

2.48

2016년 2017년 2018년 2019년 2020년

인천광역시세대수(세대) 서구세대수(세대)

인천광역시세대당인구수 서구세대당인구수
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[ 광역가로 ]

[ 간선가로 ]

[ 철도노선 ]

[ 버스노선 ]

도로

주요도로: 15개노선총179.25km

광역도로: 4개노선80.6km

-수도권제2순환고속도로, 청라지구진입도로, 

인천국제공항고속도로, 경인고속도로

주간선도로: 6개노선69.78km

-경명대로, 드림로, 백범로, 봉수대로, 원당대로, 중봉대로

보조간선도로: 5개노선28.86km

-건지로, 가정로, 검단로, 염곡로, 원적로

 [서구GRT노선]

 [서구BRT노선]

철도

주요철도: 2개노선18개역사

-공항철도이용객:856만명, 일평균23,460명

-도시철도2호선이용객: 3,671만명, 일평균10만명

버스

인천광역시205개노선운행(서구73개노선)

-간선(40개), 지선(9개), 인천e음(5개),

-급행(3개), 좌석(8개), 광역(7개), 순환노선(1개)
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[ 오전 첨두시 통행량 ] [ 비첨두시 통행량 ] [ 오후 첨두시 통행량 ]

[ 오전 첨두시 통행속도 ] [ 비첨두시 통행속도 ] [ 오후 첨두시 통행속도 ]

통행량 분포

오전첨두시통행량은36,290대/시오후첨두시대비1.18배

-거첨로, 검단로, 거월로, 공단길오후대비1.54배많음

→ 물류터미널, 산업단지등의인접분포에기인

-길주로784대/시오후대비1.61배많음

→ 대규모주거시설의입지에따름

통행속도 비교

오전첨두시평균통행속도가상대적높음

-오전35~40kph > 비첨두30~40kph > 오후30~35kph

통행량대비통행속도분석결과

-통행량이많은상위30개구간의통행속도가상대적높음

-통행속도가빠른상위10개도로의속도는33.2kph

→ 타도로대비0.4~3.0kph 높음
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대중교통이용 도로 및 교통

기타 주차

 2019.07월~12월까지 접수된 서구 총 민원 : 5,089건

- 교통정책과(984건), 주차관리과(2,697건), 차량민원과(1,408건)

→ 대중교통이용, 도로 및 교통체계, 택시, 기타로 구분

대중교통 민원 중 기사 불친절과 난폭운전, 무정차 통과에 관한 불편을 가장 많이 표출
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상위계획 및 지역 관련계획
서구 개발계획

[ 2030년 도시기본계획 ] [ 2040년 인천도시기본계획(안) ]

[ 북부권 종합발전계획(안) ] [ 도시교통정비 기존계획(2017~2036) ]

[ 2030 서구 장기도시발전 구상 ] [ 대중교통기본계획(2017~2021) ]

인천광역시에서 수립⋅적용 중인 도시⋅교통⋅주거 등 분야별 기본계획을 검토
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 “국가기간교통망계획, 중기투자계획, 

도시교통정비계획 등의 정부교통계

획과 교통 SOC의 타당성 평가를 비

롯하여, 지역별 교통수단분담비, 평

균통행시간 등의 정기적인 교통통계

지표의 산출에 활용해야 되는 교통

분야의 가장 중요한 기초자료 중 하

나임” (국가통합교통체계효율화법)

 서구전체및권역별목적/수단별통행행태

및장래통행패턴변화분석

- 기준년도: 2019년

- 목표년도: 2030년

EMME4이용 수요예측

대중교통이용자 변화 추이

통행목적별 누적 통행량

수단통행비율

 대중교통이용특성및지표분석

- 2019년10월23일(수)

- 환승횟수, 차내시간, 차외시간, 통행거리

여객기종점 통행량(O/D) 교통카드

분석개요
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서구 통행수요 분석 및 전망

서구 전체 통행량 : 2019년 대비 2030년 통행량 평균 18.7% 증가

여객기종점
통행량(O/D)

인천광역시 서구

서울권역

경기도 권역

인천광역시 권역

기타버스 56% 승용차 29%

승용차 80%

승용차 50% 지하철 21%

승용차 57% 지하철 9%버스 15%

도보/자전거 49% 승용차 31%

도보/자전거 23% 승용차 47% 버스 9%

환승 18%

기타 외부

경기권역

서울권역

인천내부

서구내부

서구총계

도보/자전거 화물/기타 기타버스 전철/기차 승용차

택시 버스 지하철 버스+지하철

2019년 2030년

704,286 830,991

2019년 2030년

161,427 202,863

2019년 2030년

200,095 246,186

2019년 2030년

441,865 506,586

외부권역

2019년 2030년

17,077 23,592

통행량 및 수단분담률

목적별 통행량 대중교통 수단분담률

수단통행량

20.5%

13.4%

28.0%

44.0%

11.8%

0.0%

28.0%

19.4%

35.5%

54.1%

22.8%

0.4%

0.0% 20.0% 40.0% 60.0%

서구전체통행

서구내부

서구↔인천

서구↔서울

서구↔경기

서구↔외부

2019년

2030년

704,286

441,865

161,427 200,095

17,077

830,991

506,586

202,863 246,186

23,592

서구내부 서구↔인천 서구↔서울 서구↔경기 서구↔외부

통
행
량

2019년 2030년
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권역별 목적통행량(KTDB) 권역별 수단통행량(KTDB)

2019년통행량

2030년통행량

검단, 청라, 연희검암, 오류왕길은 통행량 증가, 대중교통 분담률 증가

석남, 가좌, 가정권역은 통행량이 감소, 대중교통 분담률은 증가여객기종점
통행량(O/D)
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PART 6.
통행특성

제
1
편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

여객기종점
통행량(O/D)

목적통행량 – 서구 전역

2019년 통행량 2030년 통행량증감

864,713

151,679
47,099 84,323

250,990
88,690

5,861 31,397

0

500,000

1,000,000

출퇴근 등하교 학원 쇼핑 기타 업무 쇼핑 기타

1,008,663

156,112
51,415 105,552

317,555

116,290
6,996 47,634

0

200,000

400,000

600,000

800,000

1,000,000

1,200,000

출퇴근 등하교 학원 쇼핑 기타 업무 쇼핑 기타

2019년목적별통행량 2030년목적별통행량

1,810,218 통행
(+285,468)

1,524,750 통행

:  2019년 대비 증가

인천

441,865

서울

161,427

서구

+126,705

인천

+64,721

서울

+41,436

10.6%

경기

200,095

13.1%

외부
17,077

1.1%

29.0%

11.2%

45.9%

경기

+46,091

13.6%

외부
+6,515

1.3%

28.0%

서구

704,286

46.2%
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PART 6.
통행특성

제
1
편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

수단통행량 – 서구 전역

0.4%

22.8%

54.1%

35.5%

19.4%

28.0%

0.0%

11.8%

44.0%

28.0%

13.4%

20.5%

0% 20% 40% 60%

서구↔외부

서구↔경기

서구↔서울

서구↔인천

서구↔서구

서구관련

2019 2030

대중교통분담률 변화

2
0
1
9 

2
0
3
0 

구분 승용차
도보  /

자전거
버스 지하철

버스 +

지하철
택시 기타버스 화물/기타

전철/

ktx
합계

서구관련 47.1% 23.0% 9.2% 7.0% 4.3% 4.2% 3.1% 1.9% 0.1% 100.0%

서구↔서구 30.9% 49.0% 8.4% 4.2% 0.8% 3.9% 1.7% 1.1% 0.0% 100.0%

서구↔인천 57.5% 1.2% 14.5% 8.7% 4.8% 7.8% 3.1% 2.5% 0.0% 100.0%

서구↔서울 50.0% 0.2% 4.5% 21.1% 18.4% 0.7% 4.8% 0.3% 0.0% 100.0%

서구↔경기 80.2% 0.4% 5.2% 2.4% 4.2% 1.0% 1.9% 4.6% 0.0% 100.0%

서구↔외부 29.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 56.4% 5.6% 8.6% 100.0%

구분 승용차
도보  /

자전거
버스 지하철

버스 +

지하철
택시 기타버스 화물/기타

전철/

ktx
합계

서구관련 46.1% 16.2% 9.9% 11.2% 6.9% 4.3% 3.2% 1.9% 0.2% 100.0%

서구↔서구 37.4% 34.6% 10.5% 6.8% 2.2% 4.6% 2.8% 1.3% 0.0% 100.0%

서구↔인천 51.4% 1.0% 13.7% 14.1% 7.8% 7.2% 2.7% 2.2% 0.0% 100.0%

서구↔서울 40.7% 0.2% 4.4% 29.3% 20.4% 0.5% 4.2% 0.2% 0.0% 100.0%

서구↔경기 69.4% 0.3% 6.0% 6.5% 10.3% 1.3% 1.9% 4.3% 0.0% 100.0%

서구↔외부 43.0% 0.8% 0.0% 0.4% 0.0% 0.0% 35.6% 6.8% 13.4% 100.0%

※ 출발-도착지별로 비율이 상대적으로 높은 것은 노란색 음영처리

여객기종점
통행량(O/D)
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통행특성

제
1
편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

권역별 대중교통 통행지표 분석1)

환승횟수
0.1회

차외시간 : 1.8분
BB : 12.5분
BS : 7.9분

차내시간
13.5분

통행거리
4.5km

0.1 회
1.6 분

BS : 11.4 분

14.7 분 5.5 km

도시철도 단독 비율 낮음

0.2 회 1.8 분

15.4 분 4.7 km

0.2 회 1.8 분

13.2 분 4.2 km

0.1 회
1.8 분

BB : 13.7 분

12.5 분 4.2 km

도시철도 단독 비율 높음

0.1 회
1.7 분

BS : 11.7 분

13.1 분 4.4 km

0.1 회
1.8분

BB : 20.1 분
BS : 9.1 분

12.9 분 4.2 km

0.2 회
2.2 분

BS : 9.1 분

14.0 분 4.6 km

서구 내부 도착 통행

주) 2019년 10월 23일(수요일) 카드데이터 자료-서구 출발 기준
주) BB(버스-버스간 환승통행), BS(버스-지하철간 환승통행)

교통카드
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제
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편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

권역별 대중교통 통행지표 분석

인천 내부 도착 통행

환승횟수
0.4 회

차외시간
3.1분

BB : 9.7분
BS : 7.3분

차내시간
31.7 분

통행거리
11.4km

직결통행 비율 낮음

0.6 회
(직결 접근성 낮음)

4.2분

38.3 분 13.6 km

0.4 회 3.0 분

29.9 분 9.8 km

0.3회
3.0 분

BS:7.4 분

23.0 분 6.8 km

0.3 회
2.9 분

BB : 10.0 분
BS : 7.7 분

33.1 분 12.8 km

0.5 회
3.5 분

BB : 11.0 분

41.6 분 17.5 km

0.3 회
3.0 분

BS : 9.0 분

27.0 분 8.6 km

0.4 회
3.2 분

BB : 11.2 분
BS : 8.0 분

47.2 분 20.0 km

교통카드
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제
1
편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

권역별 대중교통 통행지표 분석

강남

도착

통행

환승횟수
0.5 회

차외시간 : 3.1분
BB : 12.1분
BS : 5.3분

차내시간
61.4분

통행거리
29.3km

환승횟수
0.5 회

차외시간 : 2.7분
BB : 11.1 분
BS : 5.1 분

차내시간
64.5분

통행거리
34.4km

강북

도착

통행

통행거리↑
차내시간↑

통행거리↑↑
BS 차외시간 ↑
차내시간↑↑↑

교통카드

환승, 차내시간 ↑
통행거리↑↑↑

BS 차내시간 및 거리↑
차내시간↑↑

환승, S, BS 차내시간↑
차외시간↑↑

차내시간↑
차외시간 ↑↑

환승↑
차내·외시간↑↑↑

환승횟수 ↑↑↑
BB 차외시간 ↑↑
차외시간 ↑↑↑

B, BB 거리↑↑
차외시간 ↑

차외시간 ↑

BB 환승횟수, 차외시간↑↑↑

환승횟수↓
BB 차외시간 ↑↑↑

S, BB, BS 차내시간↑↑↑
차내시간↑↑

서울 도착 통행
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통행특성

제
1
편

. 현
황

여
건

분
석
결
과

카드데이터 통행특성 분석

직결통행비: 서구86% > 인천66% > 서울55% > 경기45%

-버스: 서구57% > 인천36% > 서울6% 

-도시철도: 서울49% > 인천30% > 서구29% > 경기19%

환승통행비: 경기54% > 서울 44% > 인천33% > 서구13%

-버스: 경기18% > 인천15% > 서구6% > 서울5%

-버스-도시철도: 서울40% > 경기36% > 인천19% > 서구6%

가정생활권: 서구관내버스~도시철도차내ㆍ외시간김(長)

가좌생활권:인천관내차내시간이 김(長)

검단생활권: 서구관내버스차내시간이 김(長) /인천관내버스~도시철도간차외시간이 김(長)

석남생활권: 인천관내도시철도, 버스~도시철도차내시간이김(長)

연희검암생활권: 서구관내버스~도시철도차외시간이김(長)

도착 출발
주 통행 주 이동수단 차외시간 차내시간 통행거리

직결 환승 B S BB BS BB BS B S BB BS B S BB BS

서구내부

가정 ■ ● ○ ○ ▲ △ △ △

가좌 ■ ● ○ △

검단 ■ ● ○ △

석남 ■ ● ○ △ △

연희검암 ■ ● ○ △ △ △

오류왕길 ■ ○ ●

청라 ■ ● ▲

인천

가정 ■ ● ○ △ △ △ △

가좌 ■ ● ○ ▲ ▲ △ ▲ ▲ ▲ ▲ ▲

검단 □ ● ○ △

석남 ■ ● ○ ▲ ▲ ▲ ▲ △ ▲

연희검암 ■ ○ ●

오류왕길 ■ ● ○

청라 □ ● ○ △

서울

가정 □ ● ○ △ △

가좌 □ ○ ● △

검단 □ ○ ● ▲

석남 ■ ● ○ ▲ △ △

연희검암 ■ ● ○ △ △

오류왕길 ■ ● ○

청라 ■ ○ ● ▲ △ △

경기

가정 ■ ○ ● △ △

가좌 ■ ○ ● ▲ ▲ ▲ ▲

검단 ■ ● ○ △ △ ▲ △

석남 ■ ○ ● ▲ △ ▲ ▲

연희검암 □ ● ○

오류왕길 ■ ● ○

청라 ■ ○ ●

강남

가정 ■ ○ ● △ △

가좌 ■ ○ ● △ ▲

검단 □ ○ ● ▲

석남 □ ● ○ △ ▲ △ △

연희검암 ■ ● ○ △

오류왕길 ■ ● ○ △

청라 ■ ○ ● ▲

강북

가정 □ ○ ● △ △ ▲ △

가좌 □ ○ ●

검단 □ ○ ● ▲

석남 ■ ● ○ ▲ △

연희검암 ■ ● ○ △ △ △ △

오류왕길 ■ ● ○

청라 ■ ○ ● ▲ △ △

1. (■20%이상차이,□20%이하차이),(●1순위,○2순위),(▲20%이상증가,△10%이상증가)

2. 차외시간,차내시간,통행거리는각도착지별서구평균과의비교

청라생활권: 서구관내버스이용많고(多), 버스~도시철도차외시간이김(長) / 

인천관내환승통행많고(多), 버스~도시철도차외시간이김(長) 



제2편 부문별 검토결과

광역급행형 버스노선 검토

버스정시성 개선

대중교통 서비스 개선

교통 안전성 개선

화물자동차 관리방안

회전교차로 도입 검토
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PART 1. 
광역급행
버스노선

제
2
편

. 부
문
별

검
토
결
과

대상노선 검토

서
구

통
행

량
분

포
권

역
별

서
울

간
통

행
량

추
이

검단권역, 청라권역, 오류왕길권역, 연희ㆍ검암권역의서울간통행증대예상

통행증대로광역급행형대중교통노선검토

-검단권역: 강남역방면 424통행, 서울역방면1,069통행

-청라권역: 강남역방면642통행, 서울역방면519통행

 (적합성판단) 송도국제도시운행M버스(2개노선)수요대비

-M6405(웰카운티~강남역) : 2,895통행(60대운행)

-M6724(연세대~서울역) : 488통행(12대운행)

→ 강남역방면통행은상대적으로적으나 서울역방면의수요는유사함

출발기준
통행량 연평균

증가율
생활권별비교

2019년 2030년

가정권역 25,728 24,069 -0.66%

가좌권역 18,323 15,405 -1.72%

검단권역 37,037 75,616 7.40%

석남권역 12,900 9,622 -2.89%

연희ㆍ검암권역 30,871 36,026 1.56%

오류왕길권역 8,817 11,871 3.02%

청라권역 27,751 30,255 0.87%

광
역

급
행

형
버

스
노

선
제

안

2019년 버스 지하철
버스+

지하철
합계

대중교통

(버스, 버스+지하철)
기점 통행 기준

비고

통행량 비율

전체 통행량 대비 강남역

서울역

통행량

대중교통이용

최종수요비율 통행량

오류

왕길

서울북부 78 209 430 2,538 508 20.0%

52.0

1,320 39 8 -

서울남부 154 418 202 6,279 356 5.7% 3,266 420 24 -

서울소계 232 627 632 8,817 864 9.8% 4,587 -

가정

서울북부 1,284 4,330 2,594 12,764 3,878 30.4%

36.4

4,642 652 198 

서울남부 238 2,646 2,645 12,964 2,883 22.2% 4,715 856 190 

서울소계 1,521 6,976 5,239 25,728 6,760 26.3% 9,358 

가좌

서울북부 230 1,454 1,018 6,663 1,248 18.7%

58.1

3,870 128 24 

서울남부 106 1,336 3,625 11,659 3,731 32.0% 6,771 364 117 

서울소계 336 2,791 4,643 18,323 4,979 27.2% 10,642 

검단

서울북부 1,165 3,413 2,567 14,486 3,732 25.8%

53.2

7,704 4,119 1,061 1,069

서울남부 1,566 2,095 2,502 22,551 4,068 18.0% 11,992 2,220 400 424

서울소계 2,730 5,508 5,069 37,037 7,799 21.1% 19,696 오류왕길권역 포함

석남

서울북부 453 1,053 1,279 6,320 1,732 27.4%

42.0

2,656 111 30 

서울남부 167 1,828 1,649 6,579 1,816 27.6% 2,765 246 68 

서울소계 619 2,881 2,928 12,900 3,547 27.5% 5,422 

연희 검암

서울북부 310 5,561 2,194 13,732 2,504 18.2%

48.1

6,608 789 144 

서울남부 529 6,922 1,889 17,139 2,418 14.1% 8,248 1,310 185 

서울소계 839 12,483 4,083 30,871 4,922 15.9% 14,856 

청라

서울북부 159 1,059 2,690 8,579 2,849 33.2%

48.1

4,124 965 320 519

서울남부 772 1,793 4,464 19,173 5,236 27.3% 9,216 1,652 451 642

서울소계 931 2,852 7,154 27,751 8,085 29.1% 13,339 가정권역 포함
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청라권역 광역급행 버스 노선(안) 검단권역 광역급행 버스 노선(안)

[ 강남역방면 노선(안) ]

[ 서울역방면 노선(안) ] [ 서울역방면 노선(안) ]

[ 강남역방면 노선(안) ]

(스타필드, 청라센텀로제비앙~국제금융단지~경명초교~청람초교~청라초교~가정보금자

리~고속터미널~강남역~양재역)

(청라IHP, 반도유보라~호수공원음악분수~청라중앙호수공원~청라중봉대로~초은고~가정

보금자리~합정역~홍대입구~충정로역~서울역)

(검암역로열파크씨티, 2단지~독적역~모아미래도엘리트파크~당하동300-1번지~LH행복주택~

모아엘가그랑데~고속터미널~강남역~양재역)

(검암역로열파크씨티, 2단지~완정초교~완정공단~대우푸르지오~동문아파트~보람프라자~유

현사거리~합정역~충정로역~서울역)
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문제점도출

[ 정시성 하위 20개 정류장 ]

교통혼잡에따른정시성악화

-노선의경로구간지체

-배차간격이짧은경우신호교차로정체로정시성악화

-동일노선차량연속적교차로대기현상발생

노선길이과다에따른주행시간과다

-주행중지체시간누적에따른정시성악화현상발생

정류장위치별대기공간의부족

-Near Block 정류장의경우대기시간지속시꼬리물림현상발생

승하차인원과다에따른정류장점유시간지속

-첨두시승하차인원집중에따른하류구간정류장정시성악화

버스 정시성 분석결과

서구승하차인원

-정류장: 903개소

-총: 1월886,567, 2월965,821명

-월요일과수요일에집중

상위20개정류장평균이용객

-집중률평균21%

-평균승차9~10만명이내

-평균하차8.6~9.6만명이내

가정(루원시티)역압도적으로많음

-청라국제도시역> 신현쇼핑순

[ 가로구간 지체 영향 ]

[ 버스대기공간 부족 ]
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[ 정류장 시설 및 개선사례 ]

서
울
시

성
동
구

경
기
도

김
포
시

서
울
시

강
남
구

브
라
질

꾸
리
찌
바

두
바
이

영
국

맨
체
스
터

싱
가
포
르

네
덜
란
드

위
트
레
흐
트

적정 노선길이, 전용운행체계 등 운행 계획수립, 굴곡도 및 시설 정비

[ 편측차로 이용 계획(안) ] [ 중앙차로 이용계획(안) ]

대중교통전용지구도입

-원활한대중교통이용환경제공

-부평구시장로2026년목표계획수립중

• 서구내대상검토대규모보행유발시설밀집지역

• 상습적대중교통정체구간

스마트쉘터도입검토

-버스정류장에서다양한서비스를제공

-공기청정시설, 스크린도어, 냉난방시스템, 방법CCTV등

버스정시성불량구간: 가정로

- 소규모주택정비사업, 도시재생사업등도시개발사업시행시

도로확폭및신호개선등
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버스정류장 접근성 검토결과

정류장중심반경300m 이외지역도출

-10인이상주민거주지역도출

권역별분석결과

-검단: 당하동외곽, 삼보해피하임등

-가좌: 고른서비스분포

-석남: 석남동210번지및대명아파트일원

-가정: 가정동599번지및602번지일원

-연희: 검암동537번지일원

-오류: 왕길동672번지일원

-청라: 미반영된버스정류장존재

[ 권역별 정류장 사각지대 현황 ]

서비스 사각지역

검토결과

대중교통사각지대

-국토부집계구단위지표, 인구, 학교등

-대중교통서비스공급현황고려

과소운행구역

-검단신도시, 가정생활권내원창동일원

서비스소외구역

-검단생활권의신규도시개발사업구역

-오류왕길생활권내신규매립지

개선방안

서비스취약지역개선방안

-검단ㆍ청라지역개발사업예정지:사업완료시추가투입검토

-연희ㆍ검암발전정도높은지역: 운행계획조정

-오류ㆍ왕길ㆍ가정개발밀도낮은지역:신규투입

연계교통수단공급

구분
정류장 평균

이격거리(m)

사각지대 인구수

합계(명)
셀 개수(개)

검단 359 4,865 33

청라 371 1,615 16

연희검암 413 1,459 12

오류왕길 376 378 6

석남 327 323 1

가정 315 51 2

총합계 371 8,691 70

검단권역

[ 대중교통 서비스 사각지대 분석결과 ]

연희·검암권역

가정권역

청라권역

오류왕길권역

석남권역
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0.6%

1.0%

20.9%

23.0%

75.7%

72.5%

2.8%

3.4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

신도심

원도심

사망 중상 경상 부상신고
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중구 동구 미추홀구 부평구 남동구 서구 연수구 계양구 강화군 옹진군

3년간사고건수 3년간사망자수
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차대사람 차대차 차량단독

28 19 5

320
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49

354 

3,295 

68 38
127
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차대사람 차대차 차량단독

사망

중상

경상

부상신고

신도시(청라, 검단신도시) VS원도심사고특성

구역별 사고 경중에 따른 교통사고 비율

지역별 사고 형태에 따른 교통사고 비율3년간 교통사고 건수

교통사고 비교

원도심 신도시

전국 : 34위 → 55위
인천 :   5위 →  6위

40위 → 54위
4위 →  4위

94위 → 110위
4위 →  5위

• 교통사고통계구성항목을바탕으로교통사고원인분석및대안제시

-사고일시, 요일, 사고내용, 사고유형, 법규위반, 노면상태, 기상상태, 도로형태, 가해운전자(차종, 성별, 연령, 상해정도), 피해운전자(차종, 성별, 연령, 상해정도) 등

교통사고 현황
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교통사고 실태조사

• 남동구(5,285건)에이어두번째로많이발생(인천광역시전체교통사고의18.7% )

사고건수(4,508건)

• 인천광역시관내에서가장 많은사망자수(인천광역시전체교통사고사망자수의17.9%)

사망자수(60명)

• 남동구(7,756명)에이어두번째로많이발생(인천광역시전체교통사고부상자수의18.5%)

부상자수(6,388명)

권역별 교통사고
연희검암생활권

가정생활권



27

PART 4. 
교통
안전성

제
2
편

. 부
문
별

검
토
결
과

• 횡단중/ 횡단보도내사고

- 우회전신호기, 횡단보도집중조명설치

- 교통단속장비확대, 일시정지표지설치

- 보행자자동감지시스템도입(녹색신호연장)

- 횡단보도디자인개선(고원식, 3D, 노면페인팅등)

- 적신호우회전금지표지확대설치

- 통행량많은곳횡단보도폭원확대

• 정면충돌/측면충돌/추돌사고

- 감응식녹색신호, 황색시간연장, All-Red신호제공, 좌

회전신호등신호운영개선

- 접근로접속구조개선을통한상충각도완화

- 미끄럼방지포장및시선유도시설의성능·유지관리

- 첨단운전장치보급을통한피해심각도감소유도

(LDWS, ESC, AEBS)

<All-Red 신호(전적색신호) 제공>

• 교차로안/ 교차로부근사고

- 사고잦은교차로인근시설물이전설치검토

- 주행속도를고려한신호체계(연동)개선

- 쵸커, 시케인, 고원식횡단보도등교통정온화기법

- 좌회전전용차로설치

- 교차로사고유발요인에따른교통섬제고

- 신호위반단속카메라설치

<차로폭 축소(영국)> <굴절 차선(순천)>

교통사고유형별 추세

• 차대사람교통사고620건중횡단중교통사고가 256건으로가장많이발생

• 교차로에서발생한1,648건중교차로안876건, 교차로부근644건, 교차로횡단보도내128건의순서로발생

• 차대차교통사고2,285건중측면충돌854건, 추돌549건, 정면충돌146건, 후진중충돌54건, 기타682건발생

교통사고유형별 개선방안
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교통사고유형별 추세

• 야간사고

- 야간보행사고취약구간에횡단보도조명시설확충

- 조명식표지설치

- 신호주기단축을통한대기시간감소

- 신호위반잦은교차로의신호체계개선

- 점멸운영시간대변경

- 신호시간조정을통한차량과속방지

- 교차로장애물제거를통한시거개선

<LED유도등 횡단보도>

<내부조명식 이정표> <자체발광식 표지판>

• 지하차도/터널내사고

- 감속정보제공-비눈등악천후시, 20~50% 감속

VMS, 가변형속도제한표지네비게이션활용

- 사고위험구간전후과속단속카메라설치

- 터널내위급상황시진입차단·제연설비등의원격

제어체계구축

- 사고차량신속견인업체보너스지급

<VMS 및 안전시설물을 활용한 진입차단>

• 계절별사고

- 장마철가변형속도표지를통한속도저감

- 겨울철상습결빙구간(블랙아이스) 표지판확대

- 봄철해빙시붕괴, 균열, 낙석등발생 대비예방점검

(ex. 전문인력확충, 모니터링시스템구축)

- 봄,가을개학기 어린이보호구역및통학버스관련개선

(ex. 교통안전교육 확대, 불법주정차단속)

- 봄, 가을과속및졸음운전단속

<통학버스안전점검> <가변형속도제한표지판>

<이동식 단속카메라> <불법주차금지표시(런던)>

• 단일로77건(단일로기타제외) 중단일로에서발생한교통사고는지하차도내에서발생한교통사고가 27건으로가장많고, 교량19건, 고가도로위18건의순서로발생

• 주·야간의시간대별교통사고발생건수를살펴보면, 주간1,777건, 야간1,225건발생

• 계절별교통사고발생건수를살펴보면, 가을806건, 여름753건, 봄724건, 겨울719건의순서로발생

교통사고유형별 개선방안
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구분
어린이 고령자

보행 자전거 비고 건수 보행 자전거

연희검암 13 1 승용5, 승합2, 화물1(중상) 50 22 -

청라 7 4 승용7(중상1), 승합3 15 5 1

가정 8 1 승용8, 승합1(중상) 47 15 3

석남 10 - 승용4(중상2), 화물2(중상1), 이륜2(중상1) 36 21 1

가좌 6 1 승용4(중상2), 승합1, 화물1 34 18 3

검단 17 - 승용13(중상2), 승합2(중상2), 이륜1(중상) 46 26 2

오류왕길 4 1 승용3, 승합1(중상) 21 3 1

합계 65 8 - 249 110 11

권역별 교통약자 사고 유형

어린이교통사고

- 이용가능한교통수단:보행및자전거

-검단권역에서사고가가장많았으며, 연희검암, 청라순서로많이발생

고령자사고건수(보행+자전거)

-검단권역에서사고가가장많았으며, 석남,및연희, 가좌권역순서로많이발생

보행시발생한교통사고건수

-검단권역(43건) > 연희검암권역(35건) > 석남권역(31건) > 가좌권역(24건)

→ 권역벌주요교통사고발생유형과비교할때, 

검단권역, 연희검암권역에보행안전관련대책필요

개선이되었으나, 불법주ㆍ정차문제지속적발생

→ 어린이보호구역내주정차금지전면시행시개선기대

→ 초등학교주출입구와연결된도로에자전거나킥보드통행안전보장기대

보도방호울타리가있으나도로로보행하는어린이및학부모가존재

-스쿨존내통행방식에대한계도필요

-이면도로상보차분리, 통행권에관한명확한시설설치필요

-도로의회전부운전자및보행자시거확보를위한반사경등시설추가필요

스쿨존 사고 다발지점(2017년) - 청라초등학교
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어린이 보호구역 정책방향

어린이교통사고는 사후처리보다사전예방이더중요할것으로판단

어린이안전관리기본계획이어린이안전관리부분의각영역을통합관리함에

있어예방-상시감시-사후관리라는전략으로접근하는방법은긍정적이나, 통합

관리에대한시스템화가이루어져야가능

 ‘어린이안전을보장하기위한체계의확보와체험형컨텐츠의개발, 실효성있는

사업의수립을통하여어린이안전사고예방및안전사고인식개선을위한환경

을조성하고어린이안전사고의감축을도모

추진영역 세부사업

효율적 안전관리

체계 구축

• 어린이안전종합대책추진TF팀운영

• 어린이안전관리시스템구축

안전한 시설인프라

구축

• 초등학교주변안전한보행환경조성

• 365 어린이생활안전센터구축

• 어린이안전테마공원조성

• 어린이안심공원조성

• 어린이놀이시설획기적개선(정비·보강)

안전교육 활성화

및 안전문화 활성화

• 맞춤형어린이안전콘텐츠운영

• 어린이안전문화정착

• 어린이안전지방자치단체실효적선도모델구축

• 민․관․학이함께하는안전한등·하굣길프로젝트

• 생활형승용스포츠수단사고예방교육강화

• 도서관‘어린이안전특화프로그램’운영

• 학교주변체험형아동안전지도제작

어린이 안전사고 방지를 위한 세부추진(안)

뉴질랜드 - 통학길 안전 사업

국내 사례 - 어린이 보행전용 거리(아미존)
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개인형 이동수단 사고발생현황

인천시 월별 PM / 자전거 교통사고발생현황(2017~2019년)

 개인형이동수단문제는점점대두되고있지만수치상나타나는사고사례가많지

않아사고가발생하기전현상황에대한문제점을파악및개선조치등벤치마킹이

필요할것으로판단됨

공유킥보드사고가발생하기시작한2017년부터매년꾸준하게증가하였음. 

-2019년들어많이증가했으며, 공유킥보드시장이점점더커져가므로사고또한

많이발생할것으로예상됨

2건

0건
1건 1건

6건

3건
4건 4건

2건

6건

2건
1건

1월 2월 3월 4월 5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월

PM

39건 31건
51건

64건 71건
92건 91건

61건

90건
65건

48건
31건

1월 2월 3월 4월 5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월

자전거

인천시 민원현황

전동킥보드운행장소와관련된민원은인도및자전거·보행자겸용도로에서보행자

안전침해, 일상생활곳곳에서전동킥보드사용제한, 차도에서전동킥보드와자동차

간갈등, 공유킥보드등의무분별한방치로인한불편등이주요내용임

유형 운행장소 운전자 제품 안전사고

건수 4,814 1,005 655 261

시도
MOU

체결

합동

관리

체계

구축

가이드

라인

설정

시범

지구

사업

제한

속도

조정

주차

공간

설치

안전

시설

보강

안전

교육

홍보

활동
보험 조례

서울 ● ● ●

세종 ● ● ● ● ● 21년상

부산 ● ● ● ● ●

대구 ● ● ● ● ●

광주 ● ● ● ● ● ● 21년상

대전 ● ● ● ● ● 21년상

울산 ● ● ●

경기 ● ● ● ● ● ● ● ●

개인형 이동수단 정책방향

청라, 검단등신도시를중심으로전동킥보드이용이많을것으로예상됨

-PM의적절한이용을유도하고, 규제하기위해지자체별로다양한정책을펼치고있음

서구관내전동킥보드사용이활성화된지역은국내외사례를벤치마킹하여적절한규제및

안전교육을실시할필요가있음

• 지정되지않은구역의킥보드수거, 수수료부과단속

• 자전거도로의노면포장, 배수시설,교량데크등도로망정비필요

• 안전교육및운전자의식개선이이뤄질수있도록장기적인정책을수립필요

국내 주요도시 개인형이동수단 관련 시책 비교
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전동킥보드 규제 및 관리방안

국내 사례

서울

• 안전계획의수립·시행, 이용환경조성사업추진, 시범사업실시

• 안전관리등가이드라인마련, 실태조사시행, 안전교육및홍보, 재정지원, 

협력체계구성

• 주차가이드라인설정, 자체민원관리체계마련, 이용자기기반납관리체계마련, 

자전거도로등확대, 보험가입의무화협약

• 무단방치된전동킥보드를견인하고그비용을부과할수있도록

“서울특별시정차·주차위반차량견인등에관한조례”개정추진

세종시

• 스마트실증사업에서는공유전동킥보드주차장을자전거거치대를적극적으로

활용해서조성

• 스마트실증사업과별도로시에서342개소의주차장을추가로조성

부산

• 시와군.구가합동으로자전거도로혼용에따른합동전수조사를시행

• 폭이협소하고안전사고가우려되는지역을단계별로통행금지또는통행을

제한

• 노면상태가불량한곳의포장, 폭확대, 보행자분리대설치등의자전거도로

정비사업실시

대구

• 개인형이동장치에안전모보관함을설치해비치하여, 군·구·경찰협동

단속활동을실시함

• 최고주행속도를15km/h로제한

광주
• 업체에서주차가이드라인을주기적으로이용자에안내하고위반했을때이용

중지등의벌칙을부여하도록함

싱가포르

• 주차방법에대한사용자교육을포함한주차관리계획요구

• 기기기준및전동개인형이동수단화재안전요건준수

• 전반적인수요와주차공간의가용성등사용률유지능력입증

• 무허가배치등의규제위반기록을포함한신청자의실적관리

미국

샌프란

시스코

• 공유킥보드사업허가조례마련하고, ∙시범사업을1년동안시행업체공모

• 시범사업입찰시주차방법, 사회공헌계획, 데이터보고등지속가능

가이드라인제공을약속

뉴저지 • GPS를활용하여보행자가많은구간에서최대속도제한(25->13km/h)

중국
베이징 • 베이징은전동킥보드의도로주행을금지

선전 • 전동킥보드를자전거도로, 보행로등에서운행금지

일본 • 번호판부착, 차량등록, 보험, 헬멧착용의무화

자전거 전기자전거 전동킥보드 전동스쿠터보행자&자전거
혼용도로

보도

일반도로

해외 사례 (싱가포르 외)

싱
가
포
르

통
행
기
준
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화물자동차 관리 개요

화물자동차관련문제를감소시킬수있는방안을모색하여서구민들의안전하고

쾌적한삶의환경을제공필요

서구의특성상, 화물자동차의통행이빈번하여교통사고발생및도로포장파손가능성

증대, 주거지역에서의소음등으로인하여도시환경의질을저하시키는등많은문제점

야기

이에, 서구관내화물자동차통행이빈번한곳을파악하기위해전체교통량및

화물자동차의교통량비교

• 관내간선도로인봉수대로, 중봉대로, 봉오대로등에서화물자동차의통행량이많

아교통사고위험상존

• 매립지도로, 청운교, 신현주유소삼거리는화물자동차차지하는비율이40%이상

 2016년부터2020년까지서구에서발생한화물자동차관련사망자교통사고건수및사망자수

• 총28건의화물자동차사망사고가발생하였으며, 이중, 보행자사망사고는17건, 차대차

사망사고는11건발생

화물자동차 교통사고

조사지점
2017년 2018년 2019년 순위

전체 화물 전체 화물 전체 화물 전체 화물

검단로시계 27,156 1,240 26,151 898 25,359 1,368 42 45

루원교부근 113,177 18,006 122,224 21,756 126,528 19,414 2 2

매립지도로 10,080 5,036 11,275 7,224 11,551 6,716 58 10

백석대교 73,889 15,490 79,224 14,544 84,162 16,444 7 3

봉수대길시계 43,724 3,796 46,882 6,792 49,609 5,968 21 12

새사미아파트앞 34,764 2,812 35,169 2,962 35,375 2,432 32 25

시천교 48,747 1,624 48,295 1,298 50,882 1,644 19 35

신현주유소삼거리서측 6,922 5,124 6,971 4,994 7,963 4,440 65 17

원적산터널TG 12,356 824 11,978 1,364 11,612 1,142 53 47

유창기계공업앞 39,377 4,576 40,697 4,316 36,467 2,336 30 23

청운교 24,195 11,334 25,398 13,250 27,796 13,288 43 4

코오롱유화사거리서측 70,048 11,120 71,158 8,910 70,201 9,738 9 5

년도별 화물자동차 통행량 추이

권역
전체

사망사고

화물자동차 사고건수

주거지역 내 주거지역 근접 주거지역 이외 소계

연희검암 23 2 1 3 6

청라 3 0 0 0 0

가정 12 2 0 2 4

석남 12 2 1 0 3

가좌 22 1 1 3 5

검단 14 4 1 1 6

오류왕길 12 0 0 4 4

합계 98 11 4 13 28

전체사망사고 및 화물자동차 사망 교통사고

최근 화물자동차 교통사고 사례

인천 화물차 사망사고 비율「광역시 」최다(인천일보, 2019.07.09.)

인천의 화물차 사망사고 비율, 전국 광역시 중 1위

화물차가 많기 때문에 벌어진 현상(경찰)

인천 해안도로서 차량 3대 충돌(뉴스핌, 2020.11.03.)

-송도 해안도로에서 화물차와 승용차 등 차량 3대 충돌

50대 여성 운전자 사망

‘인천 스쿨존 초등생 사망’ 가해 화물차 기사, 불법 우회전 확인(조선일보, 2021.03.19.)

중구 신흥동 한 초등학교 앞에서 혼자 횡단보도를 건너던 초등생(10)사망
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화물자동차 관리방안

서구구민들의일상생활이이루어지는주거지역과화물자동차관련사망사고지점과

의비교를통해통행제한구역의설정을검토

• 검단권역(마전동, 불로동), 연희검암권역(심곡동), 석남권역(석남2동, 석남3동), 

가정권역(가정1동), 가좌권역(가좌3동)의주거지역에서화물자동차교통사고발생

통행제한 구역 검토

기존화물자동차통행금지구간및구역

• 화물자동차통행금지구역(8) : 경서1지구, 검암지구, 연희1,2지구, 연희3지구, 청라지구

1, 청라지구2, 가정지구, 신현·석남동일원

• 화물자동차통행금지구간(7) : 정서진남로일부구간, 정서진1로일부구간, 정서진로, 

가석로일부구간, 인천대로진출입로【석남2고가-1, 2】, 주안산단

기존화물자동차통행금지구간및구역을제외한검단권역(마전동, 불로동), 가좌권역

(가좌3동)에추가적인화물자동차통행금지구역으로지정검토필요

주거지역 및 화물자동차 사망사고 위치 비교

화물자동차 주차구역 확보

화물자동차의주·박차를위해공영·민영주차장이많이추가되고는있으나, 증가하는

화물수요에비해턱없이부족한현실이며, 민영주차장에비해공영주차장면수는많이

부족함

• 주차구역확보를통해불법주차로유발되는사고(시거제약상황에서의보행자, 자

전거, PM 등충돌)가감소할것으로판단

서울시의경우화물자동차주차면부족으로인한주택가인근불법주차성행으로

노드(거점)단위와링크(구간)단위의주차장확보방안을수립함

 단속활동(적재물관리, 차량정비불량,  밤샘주차, 안전운전등) 주기적실시,

불시실시등집중단속을 통해관내통행화물차량들의위험행태를줄이는방안모색필요

화물자동차 단속 강화
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회전교차로 설치 기준

회전교차로 설계지침
-회전교차로 권장기준 교통량-

회전교차로는교통량, 보행자통행량, 자전거통행량, 가용면적, 주행속도, 

교차도로의기능등을고려하며, 교차로의기하구조와용량을고려하는것이

우선임

• 회전교차로설계지침에의하면설계속도가70km/h 이하인도로에적용할수

있음. 

• 회전교차로설치시교차로의기하구조와주변통행여건에대한면밀한

검토가필요

• 교통량이많을경우, 신호교차로보다지체시간이증가할수있으므로

장래통행변화를검토후설계되어야함

400 대/시/차로 이하 회전교차로 권장 신호교차로 권장

서구관내회전교차로설치지점검토결과, 관내교차로중교통량을만족하는18개교차로

중설계가가능한지점이1개이지만, 사업효과성이떨어질것으로판단됨.

회전교차로 설치지점 검토

대벽주유소 앞 삼거리

교차로 청라커낼로일대 삼거리 가좌2동행정복지센터 앞 사거리

교통량 최대값

(대/시/차로)

(↑) - (←) 102 (↑) 246 (←) 427

(↓) 96 (→) 93 (↓) 291 (→) 445

중앙섬 반지름

기준 충족여부
X X

청라 및 가좌동 사례



제3편 결론 및 제언
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권역별 문제점 종합

교통량, 화물자동차(백석대교) 7위, 3위

화물자동차 비율↑(청운교)

불법주정차 민원 : 1,2동 3, 4위

교통량, 화물자동차(루원교) 각 2위

화물자동차 비율↑(신현주유소)

연희검암과 유사한 교통사고 유형 2위

횡단보도내, 횡단중 사고

교통약자 보행시 교통사고 (43건)

불법주정차 민원 : 당하동 2위

화물자동차 통행금지 구역 지정
검토 필요(마전, 불로동)

대부분의 교통사고 유형 1위

교통약자 보행시 교통사고 (35건)

불법주정차 민원:검암경서동 1위

화물자동차 비율↑(매립지도로)

야간교통사고 다발

화물자동차 통행금지 구역 지정
검토 필요(가좌3동)

민원: 기사불친절, 교통시설물, 무정차통과, 난폭운전

목적통행량증가(2030년) : 출퇴근비율가장높음

수단통행량증가(2030년) : 

서구↔ 서구: 승용차증가, 도보/자전거감소

↔ 인천: 승용차, 버스분담률감소, 지하철증가

↔ 서울: 승용차감소, 대중교통분담률증가

정류장별 정시성조사 : 평균 47.4% 지연

- 일주일 중 금요일이 43.6%로 가장 낮았으며, 

화요일이 50.2%로 가장 높았음
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인천광역시 서구내 대중교통 이용객의 편리하고 안전한 환경 구축

지속가능한 교통사업의 효율적인 추진 노력 → 서구의 위상을 고려한 모범적인 모델 구축

 교통분야의 중요성 확대

 타부서와의 협력 필요

 전담조직 신설 필요

 효율적인 예산 및 성과관리

 목표의 효과적인 달성

교통정책과
역할 확대

 시행착오 최소화 필요

 냉철한 평가체계를 통한 점검

 지속적인 모니터링 및 현실에
맞는 계획의 수정 보완 필요

연차별
시행계획

 사업 추진의 연속성을 위한 지속적 재정지원 필요

- 제도적 기반 마련 필요

 어린이 교통안전 관련 조례 제정

- 중구(어린이 안전 조례)

- 동구(어린이 통학로 교통안전을 위한 조례)

제도적 기반
(서구조례)




